DIREITO MARITIMO

INTRODUCAO

O mar, desde épocas mais remotas da histéria universal, revelo-
se como espaco que mais se destaca no desenvolvimento econdmico
mundial. Inexoravelmente, desde os primérdios, € também considerado

imprescindivel via de transporte de mercadorias e gerador de alimentos.

O comércio maritimo, a construcdo de frotas mercantes e o
estabelecimento de rotas maritimas foram fundamentais para o
desenvolvimento de certas civilizagdes. Destarte, o mar consagrou-se
como elemento da natureza imprescindivel no desenvolvimento,

sobrevivéncia e poder das nacoes.

H& indicios que revelam que a atividade da navegacdo
maritima remonta ao inicio das civilizagcdes. Historicamente, povos que
viviam préximos ao mar e rodeados de montanhas estariam mais

propensos a desenvolver atividades no mar.

A origem do Direito Maritimo é incerta, mas historiadores
mencionam que normas juridicas regulando o fransporte maritimo datam
do século XVl a.c., no Cdédigo de Hamurabi. Pesquisadores sustentam
que um sofisticado sistema internacional de Direito Maritimo existe desde
a Idade Anfiga no Mediterr@neo. (SCHOENBAUM apud TAYLOR, 2002-
2003).

Deve-se acrescentar que o globo terrestre possui 27 % de sua
superficie formada por continente e 73 % de espacos maritimos (MOURA,
1991), fazendo com que, atualmente, cerca de mais de 90 % das
mercadorias sejam transportadas pelo mar. A atividade comercial que
envolve o transporte aquavidrio (business shipping) é conceituada como

o movimento fisico de bens e pessoas de portos fornecedores para portos



de demanda assim como as atividades exigidas para apoiar a facilitacdo

de tal movimento. Segundo Kendall e Buckley (2001, p. 7):

[...] o tfransporte de mercadoria por navios é o que dd& vitalidade
d economia de muitos paises, situados ou ndo no litoral [...]. Com
quase frés quartos da superficie da terra coberta por dgua. O
transporte maritimo necessariomente possui um papel muito

relevante no comércio internacional.

A economia do transporte maritimo é bastante complexa, seja
pela quantidade de indUstrias e servicos que o dindmico cluster maritimo
de- manda, seja pelos altos valores necessdrios para uma expedicdo
maritima. Trata-se de indUstria que demanda uma grande sinergia entre
vdrias cadeias de fornecedores de produtos (mineracdo, siderurgia,
constfrucdo de naval, dentre outros) e prestadores de servicos
(engenharia naval, financas, assessoria juridica, dentre outros), de modo
gue o papel do Estado, por meio da regulacdo setorial independente, é

fundamental.

O direito maritimo surge da necessidade de regulamentacdo
das normas e dos principios que regem as questdes relacionadas ao
comeércio maritimo, ao transporte de mercadorias e pessoas por meio de
navios e embarcacdes, aos contratos que regem as relacdes juridicas e
ao direito portudrio para receber esses navios e regulamentar a entrada
e a saida das cargas por intermédio dos trabalhadores contratados nos

portos.

O navio, espécie do género embarcacdo, é a ferramenta
principal desse setor relevante da economia mundial, no qual o Direito e
a Economia devem navegar junfos para que haja o seu

desenvolvimento, mas para que isso ocorra é preciso que as instituicoes



funcionem com eficdcia, tendo como marco fundamental a

Constituicdo Federal.

Assim, as agéncias reguladoras, como ANTAQ, ANVISA
(Agéncia Nacional de Vigildncia Sanitdria) e ANTT (Agéncia Nacional de
Transportes Terrestres), dentre outras, bem como departamentos do
governo, como DPC (Diretoria de Portos e Costas) e SEP (Secretaria

Especial dos Portos), possuem papel relevante, dialégico.

CONCEITO

Em suma, o Direito Maritimo é o conjunto de norma juridicas que
disciplinam as atividades necessdrias para que as embarcacdes efetuem
o transporte pela via aquavidria. E uma disciplina autdnoma, tendo
inclusive em face da sua relevancia, obfido assento constitucional (arfigo
22,1, da CF/88), que tem como objeto regular as relacdes juridicas que se
ddo em torno das embarcacdes, como conitratos de tfransporte de bens
e pessoas, contratos de afretamento de embarcacodes, responsabilidade
civil.

“O direito maritimo é o conjunto de relacdes juridicas cujo
teatro € o mar e o objeto é o comércio maritimo”. RIPERT, Georges. Traité
de droit maritime. 2.ed. Paris, Dumont, 1913 / Droit maritime. 4. Ed. Paris,
Librairie Dalloz, 1950, v.1.

E o ramo do direito que trata do comércio maritimo, de suas
fontes e de seus principios reguladores, bem como do comércio via
maritima, de seus contratos, do transporte, dos regulamentos e das
responsabilidades. Seria o conjunto autbnomo de normas de direito

pUblico e privado que regulam o comércio maritimo e a navegacdo.

Como o Direito Maritimo é aquele que trata da navegacao

comercial pelo meio aquavidrio realizado por embarcacodes, inclui,



portanto, a navegacado de tais embarcacdées em rios, lagoas, canais,

estreitos e baias.

Deve-se mencionar que o Direito Maritimo, direito misto, pois
possui normas de direito privado e direito publico, engloba o frdfico
maritimo, que compreende a atividade de exploracdo comercial do
navio, ndo se confunde, portanto, com o Direito da Navegacéo Maritima,
inserido no direito publico, porque possui como objeto o frdfego maritimo,
que adbrange o transito das embarcacdes, visando & seguranca da

navegacao.

Trata-se de disciplina que, tendo em vista a natureza
internacional do transporte aquavidrio, possui alto grau de
infernacionalidade e complexidade, e que exige profissionais

capacitados para lidar com as suas especificidades.

DIREITO MARITIMO: RELAGAO COM OUTROS RAMOS DO DIREITO

O Direito Maritimo, em funcdo da sua complexidade e
regulacao feita por organismos internacionais, € uma disciplina juridica
que se relaciona como vdrias outras disciplinas, como Direito do Mar, que
abrange casos envolvendo os Estados, julgados pelo Tribunal
Internacional de Direito do Mar, e a protecédo das riguezas no Dominio
Maritimo; Direito da Navegacao Maritima; Direito Portudrio; Direito da
Concorréncia; Direito Internacional PUblico; Direito Internacional Privado,
no qual a ordem publica, a fim de preservar a equidade nas relacoes
contratuais de transporte internacional, possui um relevante papel; Direito
Ambiental; Direito Aduaneiro; Direito Civil; Direito Comercial; além de

outros ramos do conhecimento.



DIREITO MARITIMO, DIREITO DA NAVEGACAO MARITIMA, DIREITO DO MAR
E PORTUARIO

O Direito Maritimo ndo se confunde com o Direito da
Navegacédo Maritima, Direito do Mar e Direito Portudrio, que possuem
como objeto, regular, respectivamente, as relacoes juridicas que se ddo
em torno da seguranca da navegacao e da protecao do meio ambiente
marinho (DNM), o mar, tal como a plataforma continental (DM) e o porto
(DP).

DIREITO MARITIMO E DIREITO INTERNACIONAL

O Direito Internacional Privado é disciplina relevante para o
Direito  Maritimo, especialmente pela grande quantidade de
nacionalidades existentes na expedicdo maritima, com grande potencial
de conflito, o que demanda a necessidade de identfificar lei e foro

aplicaveis.

Na atualidade, somente 1% do comércio exterior brasileiro é
fransportado em navios de empresas nacionais de navegacdo e, apesar
de o Brasil caminhar para a 5° economia mundial, ndo possui frota
mercante a altura da sua economia, pois se encontra na 31° posicdo em

toneladas de porte bruto (tpb) registrada em bandeira nacional.

Dessa maneira, deve-se mencionar que é comum a cldusula
de eleicdo de foro no estrangeiro em contrato de transporte maritimo,
todavia, o Supremo Tribunal Federal, historicamente tem interpretado a
autonomia da vontade para eleicdo de foro, a fim de observar se o

acordado foi a expressdo inequivoca da vontade das partes.

Como exemplo, ao revisar decisdo de instancia inferior, o STF ao

analisar o Recurso Extraordindrio n. 18.615, julgado em 21 de junho de



1957, ndo considerou a citada clausula de eleicdo de foro para
Amsterdd, na Holanda, em contrato de adesdo de transporte maritimo,
vez que, de acordo com a doutrina francesa, a vontade é presumida e

ocorre uma ficgcado, ndo hd, portanto, concurso de vontades.

Sobre o tema, a jurisprudéncia do STF estd consolidada no
senfido de admitir a eleicdo do foro e a prorrogacao, mas com algumas

particularidades.

Diante de tal quadro, pode-se sustentar que no Brasil é
permitido o pactum de foro prorrogando expresso ou tdcito, quando
inexistir fraude a lei, violacdo qos principios de ordem publica,
desatencdo aos limites da liberdade contratual em tema de Direito
Processual Internacional ou ofensa aos principios fundamentais de Direito

das obrigacdes em matéria contratual.

FONTES

Uma sociedade hipercomplexa exige, @O0 menos,
procedimentos complexos, o que demanda microssistemas juridicos e,
dessa forma, disciplinas juridicas mais especializadas como o Direito
Maritimo, com fontes especificas e distintas de ramos tradicionais do

direito, como Direito Penal, Direito Civil e Direito do Trabalho.

O direito maritimo € regido por normas de direito publico e
privado, cujas fontes sdo divididas em primdrias e secunddrias. As fontes
primdrias sdo as leis, as convencdes internacionais, os decretos-leis, os
atos administrativos e as portarias. As fontes secunddrias sdo os principios

gerais do direito, a jurisprudéncia e os costumes.

Estado de Bandeira e Estado Costeiro



Cada estado maritimo desempenha dois papéis diferentes, o primeiro
como "Estado de bandeira” e o segundo como “Estado costeiro”. Como
“Estado de bandeira”, ele faz e aplica as leis que governam os navios
registrados sobre a sua bandeira. Por exemplo, a Grécia, como “Estado
de bandeira”, é legalmente responsdvel pelos navios que arvoram a
bandeira grega onde quer que estejam, enquanto como Estado costeiro
aplica as leis maritimas sobre os navios nas adguas territoriais gregas. Isso é
conhecido como "o controle pelo Estado do porto”. Geralmente as leis
que os Estados aplicam cumprem com as convencdes maritimas, mas

nem sempre é o caso.

LEGISLAGAO BRASILEIRA DE DIREITO MARITIMO

O direito maritimo estd presente na legislacdo brasileiro no
Codigo Internacional de 1850 e em decretos e leis especificas que tratam

das questdes relacionadas a embarcacdes, acidentes maritimos e outros.

O Cédigo Comercial brasileiro (CCB), principal fonte do Direito
Maritimo brasileiro, foi editado hd 170 anos e, juntamente, com o Cédigo
Civil, com vigéncia a partir de 2002, que regula o contrato de fransporte
maritimo, ndo tém sido suficientes para suprir as lacunas desse modal,
especialmente quando se trata de dar efetividade ao servico adequado.
Este possui fundamento na Constituicdo Federal e no marco regulatério

da Agéncia Nacional de Transportes Aquavidrios (Antag).

Cédigo Comercial brasileiro de 1850

O Cddigo Comercial brasileiro (Lei n° 556/1850), que disciplina
o comércio maritimo a partir da segunda parte, do art. 457 ao art. 796,
trata das seguintes matérias: das embarcacdes, dos proprietdrios,

compartes e caixas de navios; dos capitdes ou mestres de navio; do



piloto e do contramestre; do ajuste e soldadas dos oficiais e gente de
fripulacdo, seus direitos e obrigacdes; da natureza e forma do contrato
de fretamento e das cartas-partidas; dos conhecimentos; dos direitos e
obrigacdes do fretador e afretador; dos passageiros; do confrato de
dinheiro a risco ou c&dmbio maritimo; da natureza e forma do confrato de
seguro maritimo; das coisas que podem ser objeto de seguro maritimo;
da avaliagcdo dos objetos seguros; do comego e fim dos riscos; das
obrigacdes reciprocas do segurados e do segurado; das arribadas
forcadas; do dano causado por abalroacdo; do abandono; da natureza
e classificacdo das avarias; da liguidagcdo; da reparficdo e da

conftribuicdo da avaria grossa.

Resolucdo 62/2012 - ANTAQ

Estabelecer as regras sobre os direitos e deveres dos usudrios,
dos agentes intermedidrios e das empresas que operam nas navegacoes
de apoio maritimo, apoio portudrio, cabotagem e longo curso, e

estabelece infracdes administrativas.

Definigoes Importantes:

| - afretamento: contrato por meio do qual o fretador cede ao
afretador, por certo periodo, direito total ou parcial sobre o emprego da
embarcacdo, mediante taxa de afrefamento, podendo transferir ou ndo
a sua posse;
Il — agente intermedidrio: todo aquele que intermedeia a operacdo de
transporte entre o usudrio e o fransportador maritimo ou que representa
e} fransportador maritimo efetivo, podendo ser:
a) agente transitdrio: todo aquele que coordena e organiza o transporte
de cargas de terceiros, atuando por conta e ordem do usudrio no sentido
de executar ou providenciar a execucdo das operacdes anteriores ou

posteriores ao transporte maritimo propriamente dito, sem ser responsavel



por emitir Bill of Lading (BL);
b) agente maritimo: todo aquele que, representando o transportador
maritimo efetivo, contrata, em nome deste, servicos e facilidades
portudrias ou age em nome daguele perante as autoridades
competentes ou perante 0s usudrios; ou
c) transportador maritimo ndo operador de navios: a pessoa juridica,
conhecida como Non-Vessel Operating Common Carrier (NVOCC), que
ndo sendo o armador ou proprietdrio de embarcacdo responsabiliza-se
perante o usudrio pela prestacdo do servico de transporte, emitindo o BL,
agregado, house, filhote ou sub-master, e subcontrafando um
fransportador maritimo efetivo;
Il — blogueio: procedimento, com validade temporal limitada, pelo qual
uma empresa brasileira de navegacdo oferece uma embarcagcdo de
bandeira brasileira para realizar determinado tipo de navegacdo
maritima, conforme requisitos previamente especificados, em
atendimento a uma circularizacdo;
IV - bloqueio firme: procedimento de bloqueio reconhecido como vdlido
pela ANTAQ para o atendimento da circularizacdo, comunicando
formalmente as partes envolvidas e informando as razdes da decisdo;
V - carga prescrita: carga obrigatoriamente transporfada em navios de
bandeira brasileira, respeitado o principio da reciprocidade, incluindo o
transporte de mercadorias importadas por qualguer érgdo ou entidade
da administragcdo publica federal, estadual e municipal, direta ou
indireta, inclusive empresas publicas e sociedades de economia mista,
bem como as importadas com quaisquer favores governamentais e,
ainda, as adquiridas com financiaomento tofal ou parcial, de
estabelecimento oficial de crédito, assim fambém com financiamentos
externos concedidos a 6rgdos da administracdo publica federal, direta
ou indireta, podendo ser estendida s mercadorias cujo transporte esteja
regulado em acordos ou convénios firmados ou reconhecidos pelas
autoridades brasileiras obedecidas as condicdes nele fixadas;

VI - Certificado de Autorizacdo de Afretamento (CAA): documento



emitido pela ANTAQ que formaliza a autorizagdo de afretamento de
embarcacdo estrangeira afretada;
VIl - Certificado de Liberacdo de Carga Prescrita (CLCP): documento
emitido pela ANTAQ que formaliza a liberacdo do transporte de carga
prescrita em embarcacdo estrangeira operada por empresa de
navegacdo estrangeira;
VIl — Ceriificado de Liberacdo de Embarcacdo (CLE): documento
emitfido pela ANTAQ que formaliza a liberacdo de embarcagdo
estrangeira afretada por empresa brasileira de navegacdo de longo
curso, prestando servico regular para o fransporte de carga prescrita;
IX — Certificado de Registro Especial Brasileiro: documento emitido pelo
Tribunal Maritimo, para as embarcacdes incluidas no Registro Especial
Brasileiro (REB);
X — circularizacdo: procedimento de consulta formulada por empresa
brasileira de navegacdo a outras empresas brasileiras de navegacdo
sobre a disponibilidade de embarcacdo de bandeira brasileira para
obtencdo de autorizagdo da ANTAQ para afrefar embarcacdo
estrangeira;

Xl — consignatdrio: todo aquele que retira a mercadoria, apds a
redlizacdo de transporte maritimo, mediante a apresentacdo do BL,
mesmo que ndo tenha confratado esse fransporte;
XI-A — controle societdrio: € o poder de imposicdo de vontade aos atos
da sociedade, exercido pela pessoa natural ou juridica, fundo ou
universalidade de direitos, ou o grupo de pessoas vinculadas por acordo
de voto ou sob confrole comum, que: (Incluido pela Resolucdo n°
86/2022-ANTAQ, de 09.09.2022)
a) é titular de direitos de sdcio que lhe assegurem, de modo permanente,
a maioria dos votos nas deliberagcdes da sociedade e o poder de eleger
a maioria dos administradores; ou (Incluido pela Resolucdo n° 86/2022-
ANTAQ, de 09.09.2022)

b) usa efetivamente seu poder ou influéncia para dirigir as atividades

sociais e orientar o funcionamento dos érgdos da sociedade; (Incluido



pela Resolucdo n° 86/2022-ANTAQ, de 09.09.2022)

XI-B — conftrole societdrio direto: é aquele exercido pela(s) pessoa(s)

detentora(s) dos direitos de voto da autorizada, caracterizado nos termos
doinciso XIA; (Incluido pela Resolucdo n° 86/2022-ANTAQ, de 09.09.2022)

XI-C — controle societdrio indireto: é aquele exercido por pessoa(s) no
dpice da estrutura do grupo societdrio que, por meio de sociedades
confroladas, influencie(m) de forma efefiva e substancial a gestdo e

consecucdo do objeto social da autorizada; (Incluido pela Resolucdio n°

86/2022-ANTAQ, de 09.09.2022)
XI-D - confrolada: a sociedade: (Incluido pela Resolucdo n°® 86/2022-
ANTAQ, de 09.09.2022)

a) de cujo capital outra sociedade possua a maioria dos votos nas
deliberagdes dos quotistas ou da assembleia geral e o poder de eleger a
maioria dos administradores; e (Incluido pela Resolucdo n° 86/2022-
ANTAQ, de 09.09.2022)

b) cujo controle, referido na alinea antecedente, esteja em poder de

outra, direta ou indiretamente, mediante acdes ou quotas possuidas por
sociedades ou sociedades por esta j& contfroladas; (Incluido
pela Resolucdo n° 86/2022-ANTAQ, de 09.09.2022)

Xl —docagem: ato de colocar o navio em dique seco para fins de
manutencdo ou reparacdo da embarcacdo;
Xlll - embarcador: todo aquele que embarca mercadoria no fransporte
maritimo e consta nesta qualidade no BL, podendo ser responsdvel ou

ndo pela contratacdo do referido fransporte;

v

XIV — empresa brasileira de navegacdo (EBN): pessoa juridica constituida
de acordo com o disposto nas leis brasileiras, com sede no Pais, que tem
por objeto redlizar o transporte aquavidrio, autorizada pela ANTAQ com
embarcacdes proprias ou afretadas; (Redacdo dada pela Resolucdo n°
89/2022-ANTAQ, de 13 de dezembro de 2022)
XV - frete: remuneracdo para o transporte aquavidrio constante do

conhecimento de embarque ou da declaracdo de que trata 0 § 2° do

Excluido: XIV — empresa brasileira de navegacdo
(EBN): pessoa juridica constituida segundo as leis
brasileiras, com sede no Pais, que tenha por objeto
realizar o fransporte aquavidrio ou operar nas
navegacdes de apoio maritimo ou portudrio,
autorizada pela ANTAQ;




art.  é°dalei n° 10.893, de 13 de julho de 2004.

XVI - livre estadia do contéiner (free time): prazo acordado, livre de

cobranca, para o uso do contéiner, conforme o contrato de transporte,
BL, confimacdo da reserva de praca (booking confirmation), ou
qualguer outro meio disponibilizado pelo transportador maritimo;
XVIl - navegacdo de apoio maritimo: a realizada para o apoio logistico
a embarcacdes e instalacdes em dguas territoriais nacionais e na Zona
Econbmica, que atuem nas atividades de pesquisa e lavra de minerais e
hidrocarbonetos;

XVIII - navegacdo de apoio portudrio: a realizada exclusivamente nos
portos e terminais aquavidrios, para atendimento a embarcacdes e
instalacoes portudrias;
XIX —= navegacdo de cabotagem: a realizada entre portos ou pontos do
territério brasileiro, utilizando a via maritima ou esta e as vias navegdveis
interiores;

XX - navegacdo de longo curso: a realizada entre portos brasileiros e
estrangeiros;

XXl -Sistema de Gerenciomento de Afretamento na Navegacdo
Maritima e de Apoio (SAMA): sistema informatizado disponibilizado pela
ANTAQ em sua pdgina na internet, com o propdsito de agilizar a
comunicacdo entre as empresas brasileiras de navegacdo e a ANTAQ
nas operagdes de afrefamento de embarcacdes, bem como aprimorar
seu gerenciamento nas diversas etapas dos processos;
XXIl - sobre-estadia de contéiner: valor devido ao transportador maritimo,
ao proprietdrio do contéiner ou ao agente transitdrio pelos dias que
ultrapassarem o prazo acordado de livre estadia do contéiner para o
embarque ou para a sua devolucdo;
XXl - subafretamento: confrato em virtude do qual outro afretador
recebe a embarcacdo dentro da validade de um Registro ou CAA em
vigor;

XXIV — taxa de afretamento: valor pago pelo afretador ao fretador pelo

uso de uma embarcacdo afretada;



XXV - fransportador maritimo efetivo: todo aquele que readliza o
transporte de cabotagem ou de longo curso, em embarcacdo prépria
ou alheia, emitindo BL - Unico, genérico oumaster; e
XXVI — usudrio: todo aquele que confrata, diretamente ou por meio de
um agente intermedidrio, o fransporte maritimo de cargas de sua
propriedade ou posse, ou a operacdo nas navegacdes de apoio

maritimo ou portudrio.

TRIBUNAL MARITIMO

Em 1954, foi criado o Tribunal Maritimo no territério brasileiro, por
meio da Lein° 2.180, de 5 de fevereiro de 1954. De acordo com o seu Art.
1°:

Art. 1° O Tribunal Maritimo, com jurisdicGo em todo o territdrio
nacional, dérgdo auténomo, auxiliar do Poder Judicidrio,
vinculado ao Ministério da Marinha no que se refere ao
provimento de pessoal militar e de recursos orcamentdrios para
pessoal e material destinados ao seu funcionamento, tem como
aftribuicées julgar os acidentes e fatos da navegacdo maritima,
fluvial e lacustre e as questdes relacionadas com tal atividade
nesta Lei.

O item 0106 da NORMAM-09 considera que as seguintes
ocorréncias sdo consideradas Acidentes ou Fatos da Navegacao:

q) Acidentes da navegagdo
1) naufrdgio, encalhe, colisdo, abalroacdo, dgua aberta,
explosdo, incéndio, varagdo, arribada e  alijoamento:
1) naufrdgio — afundamento total ou parcial da embarcacdo por
perda de flutuabilidade, decorrente de embarque de dgua em
seus espacos internos devido a adernamento, emborcamento
ou alagamento;
) encalhe - contato das chamadas obras vivas da
embarcacdo com o fundo, provocando resisténcias externas
que dificulfam ou impedem a movimentacdo da embarcacdo;
lll) colisdo — choque mecdnico da embarcacdo e/ou seus
apéndices e acessorios, contra qualquer objeto que ndo seja
outra embarcagdo ou, ainda, contra pessoa (banhista,
mergulhador etfc). Assim, haverd colisGo se a embarcagdo se
chocar com um corpo fixo ou flutuante insusceptivel de navegar
ou manobrar, tal como: recife, cais, casco socobrado, bdia,
cabo submarino etc;



IV) abalroagcdo ou abalroamento — choque mecdnico entre
embarcacoes ou seus pertences e acessorios;
V) dgua aberta — ocorréncia de abertura nas obras vivas que
permita o ingresso descontrolado de dgua nos espacgos internos,
ou a descarga de liquidos dos tangues, por rombo no
chapeamento, falhas no calafeto, ou nas costuras, por vdlvulas
de fundo abertas ou mal vedadas, por defeitos nos
engaxetamentos dos eixos, ou qualquer falha ou avaria que
comprometa a estanqueidade da embarcacao;
VI) explosdo — combustdo brusca provocando a deflagragcdo de
ondas de pressdo de grande intensidade;
VIl) incéndio — destruicdo provocada pela acdo do fogo por:
combustdo dos materiais de bordo, ou sobre as dguas, em
decorréncia de derramamento de combustivel ou inflamdvel,
curto-circuito elétfrico, guarda ou manuseio incorretos de
material inflamavel ou explosivo;
VIII) varagdo — ato deliberado de fazer encalhar ou por em seco
a embarcacdo, para evitar que evento mais danoso
sobrevenha;

IX) arribada - fazer entrar a embarcacdo num porto ou lugar
ndo previsto para a presente travessia, isto €, que ndo seja o
porto ou local de escala programada ou de destino; e
X) alijamento - é o ato deliberado de lancar n’dgua, no todo ou
em parte, carga ou outros bens existentes a bordo, com a
finalidade de salvar a embarcacdo, parte da carga ou outros
bens.

2) avaria ou defeito no navio ou nas suas instalagoes (aparelhos,
equipamentos, pecas, acessérios e materiais de bordo), que
ponha em risco a embarcacdo, as vidas e fazendas de bordo.
b) Fatos da navegagdo
1) o mau aparelhamento ou a impropriedade da embarcacdo
para o servico emque é Uutilizada e a deficiéncia da

equipagem:
1) mau aparelhamento da embarcacdo - a falta ou a
impropriedade de aparelhos, equipamentos, pecas

sobressalentes, acessérios e matericis, quando em
desacordo com o projeto aprovado, as exigéncias da boa
técnica marinheira e demais normas e padrdes técnicos
recomendados;

Il) impropriedade da embarcacdo para o servico ou local em
que é utilizada - utilizacdo da embarcacdo em desacordo com
sua destinacdo, drea de navegacdo ou afividade
estabelecidas em seu Titulo de Inscricdo; e
Ill) deficiéncia de equipagem - falta ou deficiéncia quanto &
quantidade e & qualificacdo de fripulantes, em desacordo com
as exigéncias regulamentares, como a do cumprimento do
cartédo da tripulagcdo de seguranca da embarcagdo;

2) adlteragdo da rota - desvio da derrota inicialmente
programada e para a qual o navio estava aprestado, pondo em
risco a expedicdo ou gerando prejuizos;

3) md estivacdo da carga, que sujeite a risco a seguranca da
expedicdo — md peacdo, colocacdo em local inadequado ou
a md arrumacdo no pordo, No convés ou mesmo no interior do
container, quer no granel, quer na carga geral, sem observar,
ainda, a adequabilidade da embalagem, pondo em risco a
estabilidade do navio, a integridade da prépria carga e das
pessoas de bordo;



4) recusa injustificada de socorro & embarcacdo ou a ndufragos
em perigo;
5) todos os fatos que prejudiquem ou ponham em risco a
incolumidade e seguranca da embarcagdo, as vidas e
fazendas de bordo (como o caso da presenca de clandestino a
bordo); e
6) emprego da embarcacdo, no todo ou em parte, na pratfica
de atos ilicitos, previstos em lei como crime ou confravencdo
penal, ou lesivos & Fazenda Nacional (comoo caso de
contrabando ou descaminho).

A sede do Tribunal Maritimo estd localizada na cidade do Rio
de Janeiro, com jurisdicdo que abrange todos os conflitos maritimos

ocorridos no territério brasileiro.

Procedimento: Quando acontece algum conflito que deve ser
resolvido pelo Tribunal Maritimo, o procedimento inicia-se no inquérito
administrativo na Capitania dos Portos, autoridade que tem o dever de
instaurar a abertura do inquérito, o qual é dirigido para o capitdo dos

portos.

A decis@o proferida em sede administrativa pela Capitania dos
Portos nem sempre é ratificada pelo Tribunal Maritimo. O inquérito é
similar ao penal, tendo a oifiva de testemunhas e a producdo de todos

0s meios de prova em direito admitidos.

No Tribunal Maritimo, o inquérito é encaminhado para a
Procuradoria Especial da Marinha, que o analisard e promoverd a
representacdo ou o arquivamento do caso, e todas as decisdes sdo

colegiadas.

O Tribunal Maritimo é composto por juizes especialistas nas
dreas de direito internacional, direito maritimo, armacdo de navios e
navegacdo comercial, capitdo de longo curso, capitdo do mar e guerra
do corpo de armada e capitdo do mar e guerra do corpo de

engenheiros da marinha.

No Tribunal Maritimo os peritos sdo os préprios Magistrados.



A prova produzida no &mbito do Tribunal Maritimo estd sob o

crivo do contraditério, tendo a Corte o dever de imparcialidade.

O Tribunal Maritimo julga os fatos e acidentes da navegacdo,
em processo contencioso, com aplicacdo de normas técnicas e juridicas
compativeis a solucdo do conflito e aplicabilidade subsididria dos
codigos de processo, e adota o mesmo procedimento de qualguer outro

tribunal2.

Dois pontos merecem destaque especial quando o tema é
estudar a eficdcia da decisdo do Tribunal Maritimo no processo judicial,
a saber: i) a autonomia do Tribunal Maritimo; i) a composicdo plural da

Corte.

Quanto ao primeiro ponfo - autonomia -, a auséncia de
vinculacdo no ato de julgar com qualquer érgdo da administracdo,
somado ao dever de imparcialidade, faz com que as decisdes
pronunciadas pela Corte Maritima sejom consideradas isentas e
independentes, fundadas em critérios eminentemente técnicos proprios

da especialidade da matéria sob a sua competéncia.

J& no que tange ao segundo ponto - composicdo plural -, as
variadas visdes de cada um dos julgadores, especialistas em drea
especifica da navegacdo, permitem que todos os pontos necessdrios ao
melhor julgamento estejam colocados & mesa quando do debate,

produzindo um acérddo representativo da melhor técnica.

Dito isso, diante de um acidente ou fato da navegacdo, o
Tribunal Maritimo fard o seu julgamento para definicdo sobre a sua
natureza e consequéncia, revelando a sua causa determinante e
identificando os respectivos responsdveis, encaminhando o Acérddo ao

Poder Judicidrio, na sua funcdo de fribunal auxiliar.

Importante o destaque desde logo de que, ao contrdrio do

Tribunal Maritimo, de composicdo técnica plural, o Poder Judicidrio é



formado por Magistrados sem o dominio da técnica da navegacdo, no
que o Acdrddo encaminhado por aquela Corte representa subsidio de

grande importdncia na solug¢do judicial da causa.

Avancando no estudo, a primeira controvérsia, nesse processo
de interacdo entre Tribunal Maritimo e Poder Judicidrio, diz com a
necessidade de se implementar a suspensdo do processo judicial até o
julgamento pelo Tribunal Maritimo, bem como a existéncia ou ndo de

limitacdo temporal.

Sobre esse ponto, dois dispositivos legais devem ser analisados,
o artigo 19, da Lei 2180/54 e o artigo 313, inciso VI, do Cédigo de Processo
Civil3.

E verdade que, no tocante & necessidade de suspensdo do
processo judicial, a questdo, ao meu sentir, estd resolvida com a previsdo
expressa no Cdédigo de Processo Civil4. Porém, ainda remanescem
controvertidas duas questdes interligadas, quais sejam: i) o momento da
juntada do Acérddo do Tribunal Maritimo; e i) o prazo de suspensdo do

processo judicial.

Como visto, o artigo 19, da Lei 2180/54, menciona a juntada no
processo judicial da decisdo definitiva do Tribunal Maritimo sempre que

a questdo controvertida couber nas suas atribuicdes técnicas.

Por outro lado, o artigo 313, inciso VII, do Cédigo de Processo
Civil, apenas afiirma a necessidade de suspensdo do processo judicial
quando a questdo envolver a competéncia do Tribunal Maritimo, sem

qualquer delimitacdo temporal.

E verdade que, sobre o ponto da limitacdo temporal, o
julgamento no Tribunal Maritimo configura verdadeira prejudicialidade
externa, o que faria, em principio, atrair o prazo e a consequéncia
previstos no artigo 313, inciso V, alinea "b", §§ 4° e 5°, todos do Cddigo de

Processo Civil5, no que ter-se-ia a limitagcdo temporal peremptéria de 01



(um) ano, devendo o Juiz, apds o decurso desse prazo, prosseguir com o

curso da acdo judicial sem aguardar o Acérddo do Tribunal Maritimo.

Todavia, ndo se pode desconsiderar o fato de que alei 2180/54
possui natureza especial em relacdo ao Cddigo de Processo Civil e, ao
estabelecer em seu texto "a juntada definitiva da sua decisdo", indica
que o processo judicial deverd permanecer suspenso até a conclusdo do
processo no Tribunal Maritimo, independentemente da limitagcdo

temporal de 01 (um) ano.

Ressalto, aqui, que ndo comungo da tese de que o processo
judicial poderia prosseguir e, se o caso, até antes da sua sentenca,
implementar-se a suspensdo para juntada da decisdo definitiva do
Tribunal Maritimo. Isso porque a decisdo da Corte Maritima é de
sobremaneira importancia para o préprio curso da instrucdo do processo
judicial, trazendo evidente prejuizo as partes caso somente venha a ser
juntada ao final da instrucdo, até antes da sentenca, sem mencionar o
prejuizo para a economia processual, caso alguma prova tenha de ser
refeita a partir da conclusdo trazida aos autos pelo julgado do Tribunal

Maritimo.

Além disso, ainda sobre a suspensdo do processo judicial até
decisdo definitiva do Tribunal Maritimo, como afirmado alhures, na Corte
do Mar os Magistrados sdo os proprios peritos da causa, sendo de todo
salutar que o Juiz do processo judicial, sem o conhecimento técnico a
respeito dos acidentes e fatos da navegacdo, suspenda o processo antes
do inicio da fase de instrucdo e aguarde a vinda da decisdo definitiva
daquela Corte, no que estard subsidiado para cumprir o ideal do melhor

julgamento de mérito possivel.

A segunda questdo geradora de controvérsia nessa interacdo
entre Tribunal Maritimo e Poder Judicidrio é a que diz respeito & eficacia

da decisdo pronunciada pela Corte do Mar nos processos judiciais.



Ultrapassada a evolugdo legislativa histérica, em face da
limitacdo do espaco deste artigo, a questdo estd disciplinada na atual
redacdo do arfigo 18, da lei 2180/54, que Ihe foi conferida pela lei
9578/976.

Cabe, aqui, o destaque de que, no projeto do atual Codigo de
Processo Civil (2015), o Acdérddo do Tribunal Maritimo, relativo aos
acidentes e fatos da navegacdo, estava estabelecido como sendo titulo

executivo judicial, conforme previsdo do vetado inciso X, do arfigo 515.

Constou como razdo para o veto o fato de que ao aftribuir
natureza de titulo executivo judicial ds decisdes do Tribunal Maritimo, o
controle de suas decisdes poderia ser afastado do Poder Judicidrio,
possibilitando a interpretacdo de que tal colegiado administrativo

passaria a dispor de natureza judicial.

Alids, ndo custa dizer, que em paises como a Franca, os
julgados do Tribunal Maritimo fazem coisa julgada para o Poder
Judicidrio. Mas bem se sabe que o sistema de contencioso administrativo
na Franca é bastante diferente do sistema Brasileiro (em cujo
ordenamento inexiste), de modo que se entende a distincdo. No Brasil,
exige-se a revisdo das decisdes do Tribunal Maritimo pelo Poder
Judicidrio, também considerando nesta revisdo a hipétese de chancela-

la para o deslinde da causa?.

A decisdo do Tribunal Maritimo, no dmbito do processo judicial,
haverd de ser recebida pelo Juiz como prova de elevada técnica,
relativamente & conclusdo sobre os acidentes e fatos da navegacdo,
estando muito distante de configurar mero parecer técnico sobre a

qguestdo controvertida8.

Portanto, da atual redagdo do artigo 18 da lei 2.180/54, ndo se
pode afastar a ideia de que as conclusdes estabelecidas pelo Tribunal
Maritimo em seus acérddos sdo suscetiveis de reexame pelo Poder

Judicidrio em toda a sua extensdo, mesmo que, quanto & matéria



técnica referente aos acidentes e fatos da navegacdo, tenham valor

probatdrio, presumindo-se certas por forca de lei.

As decisdes do Tribunal Maritimo possuem eficdcia apenas no
admbito administrativo, razdo pela qual suas conclusdées podem ser
revistas pelo Judicidrio. Por conseguinte, adinda que as conclusdes
técnicas do Tribunal Maritimo devam ser valoradas da mesma forma que
a prova judicial, o julgamento realizado no &mbito administrativo ndo
condiciona a andlise & lesdo de direito readlizada no dmbito do
Judicidrio9.

Ndo estou entre os que pensam que o Acdérddo do Tribunal
Maritimo possui o valor probatdrio de uma prova comum do processo
judicial, havendo de ser valorado pelo Juiz com os mesmos critérios dos

demais meios de prova.

Nessa trilha, a presuncdo legal de certeza estabelecida no
artigo 18, da lei 2.180/54, impde ao Juiz esforco argumentativo
excepcional, fundado em critério técnico equivalente ao posto no
Acdrddo da Corte do Mar, capaz de afastar a conclusdo do texto legal

expresso que afirma "se presumem certas".

E esse esforco argumentativo que se exige do Juiz ndo é o
esforco comumente utilizado para afastar a tese das partes ou mesmo
um singelo parecer técnico. Para além da presuncdo legal estabelecida
em favor da decisdo do Tribunal Maritimo, é preciso, a partir do
conhecimento sobre a formacdo e funcionamento da Corte, admitir que
o Acérddo por ela produzido, pronunciado por um colegiado plural de
peritos na matéria, somente poderd ser afastado, no reexame judicial do
seu mérito, com critério técnico equivalente, sendo excepcional essa

hipdtese.

O Acodrddo do Tribunal Maritimo n&o é parecer técnico.



Calha dizer, por oportuno, que o Juiz, por maior expertise que
possua na drea da navegagdo, ndo poderd, por si préprio, afastar a
conclusdo técnica de mérito do Tribunal Maritimo, presumidamente
certa pelo critério legal, porquanto a composicdo plural de especialistas
daquela Corte exige conclusdo técnica equivalente, o que ndo vird de
uma sé cabeca, ainda que seja aquela a guem caiba decidir o processo
judicial.

Por fim, sobre o valor e a extensGo como meio de prova, hd
controvérsia se o reexame pelo Poder Judicidrio do Acérddo
pronunciado pelo Tribunal Maritimo estaria limitado com aspectos
formais, sem possibilidade de revisdo quanto ao mérito, ou, ao contrdrio,
o Juiz poderiarever o mérito da sua conclusdo, desde que, repita-se, com

a devida fundamentacdo técnica.

A juntada do Acdérddo definitivo do Tribunal Maritimo no
processo judicial entrega ao Juiz a cognicdo ampla, sendo licito ao
Magistrado a andilise tanto dos seus aspectos formais, quanto do prdprio
mérito da conclusdo. Ao se admitir uma andlise restrita, somente dos
aspectos formais, estar-se-ia criando uma espécie de coisa julgada
formada em tribunal administrativo - Corte do Mar - vinculante em
processo judicial, 0 que ndo se pode admitir, sob pena de afronta ao

artigo 5°, inciso XXV, da Constituicdo Federall0.

Nunca é demais repetir, como j& afirmei em outro ponto deste
artigo, que a conclus@o do Tribunal Maritimo posta em seu Acérddo ndo
é singelo parecer técnico, porquanto decorre da lei a sua presuncdo de
certeza, impondo ao Juiz do processo judicial, guanto ao mérito, esforco
argumentativo excepcional para o seu afastamento, no que somente
reputo preenchido esse esforco com prova técnica equivalente dquela
que nasce da composicdo plural da Corte do Mar, ndo sendo suficiente
a conclusdo individual do Magistrado, ainda que especialista em

navegacdo e ainda que seja a quem caiba decidir o processo judicial.



Em conclusdo, afirmamos que:

1) O Tribunal Maritimo é érgdo independente no dmbito da
Administracdo Federal, com competéncia em todo o territério nacional,
para julgar os acidentes e fatos da navegacdo, definindo

responsabilidades e causas determinantes;

2) A composicdo do Tribunal Maritimo é plural, com
especialistas em vdrias dreas da navegacdo, permitindo-se afirmar que
0s Magistrados sdo os préprios peritos, elevando a credibilidade dos seus

julgamentos;

3) O processo no Tribunal Maritimo é de natureza contenciosa,

com estrita observé@ncia dos principios do devido processo legal;

4) Na interpretacdo conjunta dos artigos 19, da Lei 2180/54 e
313, inciso VII, do Cédigo de Processo Civil, o Juiz do processo judicial,
ante a natureza especial do primeiro dispositivo, deve implementar a
suspensdo da acdo antes do inicio da instrucdo - na fase de saneamento
-, até a vinda da decisdo definitiva do Acérddo do Tribunal Maritimo,
permitindo d&s partes participar da  instrucdo da causa com
conhecimento sobre a conclusdo técnica da Corte do Mar, bem como
evitando a necessidade de repeticdo de provas, o que poderd vir a
ocorrer apds o seu conhecimento. Em nenhuma hipdtese, o Juiz do
processo judicial deverd prosseguir no julgamento da causa sem a

juntada nos autos da decis@o definitiva do Tribunal Maritimo;

5) O Acérddo do Tribunal Maritimo, relativamente aos
acidentes e fatos da navegacdo, possui valor probatdrio e presuncdo de
certezaq, sujeito ao reexame pelo Poder Judicidrio em cognicdo ampla -
forma e mérito -, impondo aco Juiz do processo judicial esforco
argumentativo excepcional para o afastamento das suas conclusoes,
exigindo-se, para isso, prova técnica equivalente dquela que decorre da

composicdo plural e especializada da Corte do Mar;



6) O Juiz, mesmo que especialista em navegacdo, ndo poderd,
por decisdo sua, de natureza individual, afastar a conclusdo do Acérddo
do Tribunal Maritimo, posto que sua composicdo plural de especialistas
exige critério técnico equivalente, para além da visdo individual do
julgador, ainda que caiba a este, em Ultima andlise, o julgamento do

processo judicial.

A proposta do presente artigo, para longe de esgotar a matéria
ou mesmo estabelecer proposicdes definitivas, € convidar os operadores
do direito a, um, conhecer a composicdo e o funcionamento do Tribunal
Maritimo, para, dois, propor reflexdes sobre a eficdcia das suas decisdes
no processo judicial, contribuindo para julgamentos de mérito
consent@neos com as melhores técnicas da navegacdo, dentro da

busca pelo ideal da seguranca juridica.

DIREITO PORTUARIO

Ramo do Direito que objetiva disciplinar as relacdes juridicas oriundas da
atividade portudria, regulando, por exemplo, a exploracdo dos portos, a
administracdo dos portos organizados, instalacdes portudrias, operacoes
portudrias, operadores portudrios, trabalho portudrio, trabalhadores
portudrios avulsos e contratos portudrios (armazenagem e

movimentacdo da carga).

PONTO PRINCIPAL - exploragcdo dos portos, administracdo do porto,

operacdo do porto e frabalho portudrio.

Operacdo Portudria - carregamento e descarregamento.

CONSTITUICAO FEDERAL



A Constituicdo estabelece nossos paradigmas no estudo do Direito.

Art. 21. Compete a Unido:

Xl - explorar, diretamente ou mediante autorizacdo, concesséo ou

permissdo:

d) os servicos de transporte ferrovidrio e aquavidrio entre portos
brasileiros e fronteiras nacionais, ou que fransponham os limites de Estado

ou Territério;
f) os portos maritimos, fluviais e lacustres;
Art. 22. Compete privativamente & Unido legislar sobre:

| - direito civil, comercial, penal, processual, eleitoral, agrdrio,

maritimo, aerondutico, espacial e do frabalho;

X - regime dos portos, navegacdo lacustre, fluvial, maritima, aérea e

aeroespacial;

XXVII = normas gerais de licitacdo e confratagdo, em todas as
modalidades, para as administracdes publicas diretas, autdrquicas e
fundacionais da Unido, Estados, Distrito Federal e Municipios, obedecido
o disposto no art. 37, XXI, e para as empresas publicas e sociedades de
economia mista, nos termos do art. 173, § 1°, 1II; (Redacdo dada

pela Emenda Constitucional n°® 19, de 1998)

Art. 175. Incumbe ao Poder PUblico, na forma da lei, diretamente ou
sob regime de concessdo ou permissdo, sempre através de licitacdo, a

prestacdo de servicos publicos.

Pardgrafo Unico. A lei dispord sobre:



| - o regime das empresas concessiondrias e permissiondrias de
servicos publicos, o cardter especial de seu confrato e de sua
prorrogacdo, bem como as condicdes de caducidade, fiscalizagcdo e

rescisdo da concessdo ou permissdo;
Il - os direitos dos usudrios;
Il - politica tarifdria;

IV - a obrigacdo de manter servico adequado.

CONCESSAO, PERMISSAO E AUTORIZACAO

CONCESSAO: forma mais robusta de a Administracdo conceder um
servico publico & um particular. Concessdo por meio de confrato de um
servico de utilidade publica a uma pessoa juridica para que essa
desempenhe, por sua conta e risco, por prazo determinado o servico.
Sempre precedida de licitacdo na modalidade concorréncia. Contrato

oneroso, bilateral e pessoal (infuito personae).

CONCEITO GERAL: concessdo de servico publico: a delegacdo de sua
prestacdo, feita pelo poder concedente, mediante licitacdo, na
modalidade de concorréncia, d pessoa juridica ou consércio de
empresas que demonstre capacidade para seu desempenho, por sua

conta e risco e por prazo determinado; Art. 2°, II, Lei 8.987/95.

CONCEITO PORTUARIO: cessé@o onerosa do porto organizado, com vistas
d administracdo e 4 exploracdo de sua infraestrutura por prazo
determinado; art. 2°, IX, Lei 12.815/2013



Em geral concessdes de linhas de transporte publico, energia elétrica,

efc.

PERMISSAO: menos rigorosa que a concessdo. Afo precdrio.
Discriciondria. Pessoal, porém exige readlizacdo de procedimento

licitatdério. Contrato de adesdo. Pessoal.

Pode ser executado por mais de um prestador de servico

simultaneamente.

Exemplo: taxi

CONCEITO GERAL: IV - permissdo de servico publico: a delegacdo, a
titulo precdrio, mediante licitacdo, da prestacdo de servicos publicos,
feita pelo poder concedente da pessoa fisica ou juridica que demonstre
capacidade para seu desempenho, por sua conta e risco. Art. 2°, IV, Lei
8.987/95.

AUTORIZAGAO: Atfo unilateral, discriciondrio e precdrio (no direito
portudrio a autorizag&o ndo é precdria), onde a Administracdo autoriza
o particular a exercer determinada atividade de utilidade pUblica que
ndo exija grande especializacdo, gratuita ou onerosa, por tempo

determinado ou indeterminado.

CONCEITO PORTUARIO: ART. 2°, XII, Lei 12.815/2013 - autorizac&o: outorga
de direito & exploracdo de instalacdo portudria localizada fora da drea

do porto organizado e formalizada mediante contrato de adesdo; e

No portudrio:



DELEGACAO: transferéncia, mediante convénio, da administracdo e da
exploracdo do porto organizado para Municipios ou Estados, ou a
consoércio publico, nos termos da Lein® 9.277, de 10 de maio de 1996 ; art.
2°, X, Lei 12.815/2013;

ARRENDAMENTO:.

Lei 12.815/2013, art. 2° XI - arrendamento: cessdo onerosa de drea e
infraestrutura publicas localizadas dentro do porto organizado, para

exploracdo por prazo determinado;

No direito portudrio

LEI N° 12.815, DE 5 DE JUNHO DE 2013. Dispde sobre a exploracdo direta e

indireta pela Unido de portos e instalacdes portudrias e sobre as

atividades desempenhadas pelos operadores portudrios

Art. 1° Esta Lei regula a exploragcdo pela Unido, direta ou
indiretamente, dos portos e instalacdes portudrias e as atividades

desempenhadas pelos operadores portudrios.

§ 1° A exploracdo indireta do porto organizado e das instalacdes
portudrias nele localizadas ocorrerd mediante concessdo e

arrendamento de bem publico.

§ 2° A exploracdo indireta das instalacdes portudrias localizadas fora
da drea do porto organizado ocorrerd mediante autorizacdo, nos termos

desta Lei.



§ 3° As concessoes, os arrendamentos e as autorizagdes de que trata
esta Lei serdo outorgados a pessoa juridica que demonstre capacidade

para seu desempenho, por sua conta e risco.
Art. 2° Para os fins desta Lei, consideram-se:

| - porto organizado: bem publico construido e aparelhado para
atender a necessidades de navegacdo, de movimentacdo de
passageiros ou de movimentacdo e armazenagem de mercadorias, e
cujo tréfego e operagdes portudrias estejam sob jurisdicdo de autoridade

portudria;

Il - &drea do porto organizado: drea delimitada por ato do Poder
Executivo que compreende as instalacdes portudrias e a infraestrutura de

protecdo e de acesso ao porto organizado;

Il - instalacdo portudria: instalacdo localizada dentro ou fora da
drea do porto organizado e utilizada em movimentacdo de passageiros,
em movimentacdo ou armazenagem de mercadorias, destinadas ou

provenientes de transporte aquavidrio;

IV - terminal de uso privado: instalacdo portudria explorada

mediante autorizacdo e localizada fora da drea do porto organizado;

V - estacdo de transbordo de cargas: instalacdo portudria
explorada mediante autorizacdo, localizada fora da drea do porto
organizado e utilizada exclusivamente para operacdo de transbordo de
mercadorias em embarcacdes de navegacdo interior (fluvial ou lacustre)

ou cabotagem;
PLUVIAL = relativo a chuva ; FLUVIAL = relativo d rios.

VI - instalacdo portudria publica de pequeno porte: instalacdo

portudria explorada mediante autorizacdo, localizada fora do porto



organizado e utilizada em movimentacdo de passageiros ou

mercadorias em embarcag¢des de navegagdo interior;

VIl - instalacdo portudria de turismo: instalacdo portudria explorada
mediante arrendamento ou autorizacdo e utilizada em embarque,
desembarque e trénsito de passageiros, tfripulantes e bagagens, e de
insumos para o provimento e abastecimento de embarcagdes de

turismo;
VIl - (VETADO):
a) (VETADO);
b) (VETADO); e
c) (VETADO);

IX - concessdo: cessdo onerosa do porto organizado, com vistas a
administracdo e & exploracdo de sua infraestrutura por prazo

determinado;

X - delegacdo: transferéncia, mediante convénio, da administracdo
e da exploracdo do porto organizado para Municipios ou Estados, ou a

consércio publico, nos termos da Lei n° 9.277, de 10 de maio de 1996 ;

Xl - arrendamento: cessdo onerosa de drea e infraestrutura publicas
localizadas dentro do porto organizado, para exploracdo por prazo

determinado;

Xl - autorizacdo: outorga de direito & exploracdo de instalacdo
portudria localizada fora da drea do porto organizado e formalizada

mediante contrato de adesdo; e

Xl - operador portudrio: pessoa juridica pré-quadlificada para
exercer as afividades de movimentacdo de passageiros ou

movimentacdo e armazenagem de mercadorias, destinadas ou



provenientes de fransporte aquavidrio, dentro da drea do porto

organizado.

PORTO ORGANIZADO E ARRENDAMENTO = CONCESSAO E
ARRENDAMENTO = LICITACAO PUBLICA

TERMINAL DE USO PRIVADO, INSTALACAO PORTUARIA PUBLICA DE
PEQUENO PORTE, INSTALACAO PORTUARIA DE TURISMO, ESTACAO DE
TRANSBORDO DE CARGAS = AUTORIZACAO DE USO

CHAMAMENTO PUBLICO

HAVENDO MAIS DE UM INTERESSADO = PROCESSO SELETIVO SIMPLIFICADO




AGUAS JURISDICIONAIS BRASILEIRAS

Aspectos doutrindrios.

Em uma concepcgdo juridica tradicionalista e pragmdatica, entende-se
por soberania o poder de legislar dos Estados, e por jurisdicdo, o poder
de julgar, a competéncia jurisdicional do Estado para conhecer um litigio

ou controvérsia internacional.

No aspecto politico, a jurisdicGo do Estado estende-se, normalmente,
sobre os espacos maritimos nos quais o Estado exerce sua soberania e
jurisdicdo, configurando os preceitos de dominio maritimo sob jurisdicdo

nacional.

O conceito de territério maritimo se vincula ao principio da soberania
estatal, com vinculo direto no territério e como componente da estrutura

juridica e politica do Estado.

Sob a égide da soberania nacional, o territério € o ambiente no qual se
exerce o poder coercitivo do Estado soberano. Juridicamente,
abrangem-se a soberania interna, que é exercida nos limites do seu
territério, e a soberania externa, efetivada por meio do direito

internacional.

Martins, Eliane Maria Octaviano. Curso de Direito Maritimo, volume Il

contratos e processos. Barueri, SP: Manole, 2015, p. 04.

CONSTITUICAO FEDERAL
Art. 20. SGo bens da Unido:

| - os que atualmente Ihe pertencem e os que lhe vierem a ser

atribuidos;



Il - as terras devolutas indispensdveis & defesa das fronteiras, das
fortificacdes e construcdes militares, das vias federais de comunicacdo e

a preservacdo ambiental, definidas em lei;

Il - os lagos, rios e quaisquer correntes de dgua em terrenos de seu
dominio, ou que banhem mais de um Estado, sirvam de limites com outros
paises, ou se estendam a territdrio estrangeiro ou dele provenham, bem

como os terrenos marginais e as praias fluviais;

IV as ilhas fluviais e lacustres nas zonas limitrofes com outros paises; as
praias maritimas; as ilhas ocednicas e as costeiras, excluidas, destas, as
gue contenham a sede de Municipios, exceto aquelas dreas afetadas ao
servico publico e a unidade ambiental federal, e as referidas no art. 26,

Il; (Redacdo dada pela Emenda Constitucional n° 46, de 2005)

V - os recursos naturais da plataforma continental e da zona

econdmica exclusiva;
VI - o mar territorial;
VIl - os terrenos de marinha e seus acrescidos;
VIl - os potenciais de energia hidrdulica;
IX - os recursos minerais, inclusive os do subsolo;

X - as cavidades naturais subterréneas e os sitios arqueoldgicos e pré-

histéricos;
Xl - as terras tradicionalmente ocupadas pelos indios.

§ 1° E assegurada, nos fermos da lei, & UniGo, aos Estados, ao
Distrito Federal e aos Municipios a participacdo no resultado da
exploracdo de petréleo ou gds natural, de recursos hidricos para fins de

geracdo de energia elétrica e de outros recursos minerais no respectivo



territério, plataforma continental, mar territorial ou zona econdémica
exclusiva, ou compensacdo financeira por
essa exploracdo. (Redacdo dada pela Emenda Constitucional n°
102, de 2019)  (Producdo de efeito)

§ 2° A faixa de até cento e cinqUenta quildmetros de largura, ao
longo das fronteiras terrestres, designada como faixa de fronteira, é
considerada fundamental para defesa do territério nacional, e sua

ocupacdo e utilizacdo serdo reguladas em lei.



Alta mar

Plataforma continental

Zona economica exclusiva
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Mar Territorial
12 mithas / 22 km

Zona Contigua
12 milhas / 22 km

Zona Econdmica
Exclusiva (ZEE)
200 milhas / 370 knm

DISTRITOS NAVAIS
1 DN Rio de Janeiro
| 2'DN Sabvador

3DV Natal

4DV Belim

DN Rio Grande

6" DN Ladirio

T DN Brasitia
€DV ShoPoule |

9" DN Manaus

3.5 milhdes km® + 963 mil km’ = aproximadamente 4,5 milhdes km®

TERRITORIAL
Ea fuira até 12 milhas (22 kow) da casta. Nessa drea, o pais fem
soberania absoluta svbre 03 recuPIOs naterais ¢ 0 trdnsiso de

ZONA CONTIGUA
A Canveniio das Nagdes Unidas para o Direito do Mar permite
foster s Pty dvndeard

12 milh x ds 12 mithas 3
par o propisito de evitar w reprimir as infractes s swas leis ¢
regulamentos adwaneirus, fiscais, de imigracao, sanitérios ow de ouirs
matureza no sew territirio ow mar territarial

ZONA ECONOMICA EXCLUSIVA (ZEE)

Localiza-se entre 12 ¢ 200 milhas (370 km) do litoral. Nessa
faixa, 0 ininsi & livre, mas o Brasil é dono d
sodos s recurses vivos ¢ nde vivos da dgwa, do solo ¢ do
rubsolo, £ uma drea de 3.5 milhies de quilémetros

Sk Jaa B 2 s ok
continental, o qwe, na pritica, sign(fica ampliar o limive da ZEE do
200 para 350 milhas (648 km) da costa. A medidi aumensario em
963 mil quilimesros quadrados o territdrio wo qual o pels & dono.

dos recursos maturais,




Presidéncia da Republica
Casa Civil

Subchefia para Assuntos Juridicos

LEI N° 8.617, DE 4 DE JANEIRO DE 1993.

(Vide Decreto n°® 1.290, de 1994) Dispde sobre o mar ferritorial, a zona
(Vide Decreto n°® 2.840, de 1998) contigua, a zona econdmica
(Vide Decreto n° 4.810, de 2003) exclusiva e a plataforma
(Vide Decreto n°® 4.983, de 2004) continental brasileiros, e d& outras
(Vide Decreto n°® 8.400, de 2015) providéncias.

O PRESIDENTE DA REPUBLICA Faco saber que o Congresso Nacional

decreta e eu sanciono a seguinte lei:
CAPITULO |
Do Mar Territorial
Cerca de 22 km

Art. 1° O mar territorial brasileiro compreende uma faixa de doze
milhas maritima de largura, medidas a partir da linha de baixa-mar do
litoral continental e insular, tal como indicada nas cartas nduticas de

grande escala, reconhecidas oficialmente no Brasil.

Pardgrafo Unico. Nos locais em que a costa apresente recorte
profundos e reentr@ncias ou em que exista uma franja de ilhas ao longo
da costa na sua proximidade imediata, serd adotado o método das
linhas de base retas, ligando pontos apropriados, para o tracado da linha

de base, a partir da qual serd medida a extensdo do mar territorial.

Art. 2° A soberania do Brasil estende-se ao mar territorial, ao espaco

aéreo sobrejacente, bem como ao seu leito e subsolo.



Art. 3° E reconhecido aos navios de todas as nacionalidades o direito

de passagem inocente no mar territorial brasileiro.

§ 1° A passagem serd considerada inocente desde que ndo seja

prejudicial & paz, @ boa ordem ou & seguranca do Brasil, devendo ser

continua e rdpida.

§ 2° A passagem inocente poderd compreender o parar e o fundear,

mas apenas na medida em que tais procedimentos constituam
incidentes comuns de navegacdo ou sejam impostos por motivos de
forca ou por dificuldade grave, ou tenham por fim prestar auxilio a

pessoas a navios ou aeronaves em perigo ou em dificuldade grave.

§ 3° Os navios estrangeiros no mar territorial brasileiro estardo sujeitos

aos regulamentos estabelecidos pelo Governo brasileiro.
CAPITULO Il
Da Zona Contigua
Cercade 22 km

Art. 4° A zona contigua brasileira compreende uma faixa que se

estende das doze as vinte e quatro milhas maritimas, contadas a partir

das linhas de base que servem para medir a largura do mar territorial.

Art. 5° Na zona contigua, o Brasil poderd tomar as medidas de

fiscalizacdo necessdrias para:

| - evitar as infragdes as leis e aos regulamentos aduaneiros, fiscais,

de imigracdo ou sanitdrios, no seu territérios, ou no seu mar territorial;

Il - reprimir as infracdes As leis e aos regulamentos, no seu territério ou

no seu mar territorial.

CAPITULO Il



Da Zona Econémica Exclusiva

Cerca de 370 km

Art. 6° A zona econdmica exclusiva brasileira compreende uma faixa

que se estende das doze as duzentas milhas maritimas, contadas a partir

das linhas de base que servem para medir a largura do mar territorial.

Art. 7° Na zona econdmica exclusiva, o Brasil tem direitos de
soberania para fins de exploracdo e aproveitamento, conservacdo e
gestdo dos recursos naturais, vivos ou ndo-vivos, das dguas sobrejacentes
ao leito do mar, do leito do mar e seu subsolo, e no que se refere a outras
atividades com vistas d exploracdo e ao aproveitamento da zona para

fins econdmicos.

Art. 8° Na zona econdmica exclusiva, o Brasil, no exercicio de sua
jurisdicdo, tem o direito exclusivo de regulamentar a investigagao
cientifica marinha, a protecdo e preservacdo do meio maritimo, bem
como a construcdo, operacdo e uso de todos os tipos de ilhas artificiais,

instalacoes e estruturas.

Pardgrafo Unico. A investigacdo cientifica marinha na zona
econdmica exclusiva sé poderd ser conduzida por outros Estados com o
consentimento prévio do Governo brasileiro, nos fermos da legislagdo em

vigor que regula a matéria.

Art. 9° Arealizagdo por outros Estados, na zona econémica exclusiva,
de exercicios ou manobras militares, em particular as que impliquem o
uso de armas ou explosivas, somente poderd ocorrer com o

consentimento do Governo brasileiro.

Art. 10. E reconhecidos a todos os Estados o gozo, na zona

econdmica exclusiva, das liberdades de navegacdo e sobrevéo, bem

como de outros usos do mar internacionalmente licitos, relacionados com



as referidas liberdades, tais como os ligados & operacdo de navios e

aeronaves.

CAPITULO IV

Da Plataforma Continental

AMAZONIA AZUL

Cerca de 350 milhas nduticas — cerca de 650 km — ONU 2019

Brasil estd pleiteando a extensdo da plataforma continental para

quase 500 milhas nauticas

Art. 11. A plataforma continental do Brasil compreende o leito e o

subsolo das dreas submarinas que se estendem além do seu mar

territorial, em toda a extensdo do prolongamento natural de seu territério

terrestre, até o bordo exterior da margem continental, ou até uma

distdncia de duzentas milhas maritimas das linhas de base, a partir das

quais se mede a largura do mar territorial, nos casos em que o bordo

exterior da margem continental ndo atinja essa distancia.

Pardgrafo Unico. O limite exterior da plataforma continental serd
fixado de conformidade com os critérios estabelecidos no art. 76 da
Convencdo das Nacdes Unidas sobre o Direito do Mar, celebrada em

Montego Bay, em 10 de dezembro de 1982.

Art. 12. O Brasil exerce direitos de soberania sobre a plataforma

continental, para efeitos de exploragdo dos recursos naturais.

Pardgrafo Unico. Os recursos naturais a que se refere o caput séo os
recursos minerais e outros ndo-vivos do leito do mar e subsolo, bem como
0s organismos vivos pertencentes a espécies sedentdrias, isto €, dquelas

qgue no periodo de captura est@o imdveis no leito do mar ou no seu



subsolo, ou que s& podem mover-se em constante contato fisico com

esse leito ou subsolo.

Art. 13. Na plataforma continental, o Brasil, no exercicio de sua
jurisdicdo, tem o direito exclusivo de regulamentar a investigagcdo
cientifica marinha, a protecdo e preservacdo do meio marinho, bem
como a construcdo, operacdo e o uso de todos os tipos de ilhas artificiais,

instalacdes e estruturas.

§ 1° A investigagdo cientifica marinha, na plataforma continental, sé
poderd ser conduzida por outros Estados com o consentimento prévio do
Governo brasileiro, nos termos da legislacdo em vigor que regula a

matéria.

§ 2° O Governo brasileiro tem o direito exclusivo de autorizar e
regulamentar as perfuracdes na plataforma continental, quaisquer que

sejam os seus fins.

Art. 14. E reconhecido a todos os Estados o direito de colocar cabos

e dutos na plataforma continental.

§ 1° O fracado da linha para a colocacdo de tais cabos e dutos na
plataforma continental dependerd do consentimento do Governo

brasileiro.

§ 2° O Governo brasileiro poderd estabelecer condicdes para a
colocacdo dos cabos e dutos que penetrem seu territério ou seu mar

territorial.
Art. 15. Esta lei entra em vigor na data de sua publicacdo.

Art. 16. Revogam-se o Decretfo-Lei n® 1.098, de 25 de marco de 1970,

e as demais disposicoes em contrdrio.



Brasilia, 4 de janeiro de 1993; 172° da Independéncia e 105° da

Republica

TAMAR FRANCO

Fernando Henrique Cardoso

Este texto ndo substitui o publicado no DOU de 5.1.1993



LEI DE SEGURANCA NO TRAFEGO AQUAVIARIO
LESTA

Lei Federal n® 9.537/1997

Abrange as embarcacdes brasileiras (exceto as de guerra) - EM
QUALQUER PONTO DO MUNDO.

Abrange ftripulantes, profissionais ndo fripulantes e passageiros nelas
embarcados EM QUALQUER PONTO DO MUNDO, respeitada a soberania

do Estado Costeiro.
Abrange Embarcacdes Estrangeiras nas dguas jurisdicionais.

Abrange Aeronaves na superficie das dguas jurisdicionais.

APLICACAO DA LEI

No BRASIL: responsdvel pela aplicacdo da lei — AUTORIDADE MARITIMA —
MARINHA DO BRASIL.

No EXTERIOR: AUTORIDADE DIPLOMATICA.

Art. 2° - todo aquele com habilitacdo cerfificada pela autoridade

maritima para operar embarcacdes € chamado de:

AMADOR x AQUAVIARIO



| - Amador - todo aquele com habilitacdo certfificada pela

autoridade maritima para operar embarcacdes de esporte e recreio, em

cardter ndo-profissional;

Il - Aquaviario - todo aquele com habilitacdo certificada pela

autoridade maritima para operar embarcacdes em cardter profissional;

Il - ARmador - pessoa fisica ou juridica que, em seu nome e sob sua
responsabilidade, apresta a embarca¢cdo com fins comerciais, pondo-a

ou ndo a navegar por sua conta;

V - Embarcacdo - qualquer construgdo, inclusive as plataformas
flutuantes e, quando rebocadas, as fixas, sujeita a inscricdo na
autoridade maritima e suscetivel de se locomover na dgua, por meios

proprios ou ndo, transportando pessoas ou cargas;

Art. 3° Cabe d autoridade maritima promover a implementacdo e a

execucdo desta Lei, com o propdsito de assegurar a salvaguarda da vida

humana e a seguranca da navegacdo, no mar aberto e hidrovias

interiores, € a prevencdo da poluicdo ambiental por parte de

embarcacdes, plataformas ou suas instalagcdes de apoio.

Pardgrafo Unico. No exterior, a autoridade diplomdtica representa a

autoridade maritima, no que for pertinente a esta Lei.

DECRETO N° 2.596, DE 18 DE MAIO DE 1998.




Art. 3° A navegacdo, para efeito deste Regulamento, e classificada

como:

| - mar aberto: a realizada em dguas maritimas consideradas

desabrigadas, podendo ser de:
a) longo curso: a readlizada entre portos brasileiros e estrangeiros;

b) cabotagem: a realizada entre portos ou pontos do territério

brasileiro utilizando a via maritima ou esta e as vias navegdveis interiores;

c) apoio maritimo: arealizada para o apoio logistico a embarcacdes
e instalacdes em dguas territoricis nacionais e na Zona Econdmica
Exclusiva, que atuem nas atividades de pesquisa e lavra de minerais e

hidrocarbonetos

Il - Interior: a realizada em hidrovias interiores, assim considerados rios,
lagos, canais, lagoas, baias, angras, enseadas e dreas maritimas

consideradas abrigadas.

Pardgrafo Unico. A navegacdo realizada exclusivamente nos portos
e terminais aquavidrios para atendimento de embarcacdes e instalacoes

portudrias é classificada como de apoio portudrio.



TRANSPORTE AQUAVIARIO DE CARGAS - CONTRATO DE TRANSPORTE
MARITIMO - RESPONSABILIDADE DO TRANSPORTADOR

Infroducdo Histérica / correntes filosdficas / teorias das relacdes

internacionais

REALISMO

Direito da Guerra, Posicdo de Dominagdo, Visdo do Outro Como Inimigo

— Maguiavel e Thomas Hobbes.

Estado de Natureza - todos contra todos, ndo hd regras ou ordenamento

a ser seguido.
Individuos = Estados Nacionais.
Ou seja, cada Estado Nacdo preocupa-se apendas com O Seu povo.

O poder é medido pela capacidade de promover a guerra.

Capacidade bélica.

Quem tem mais forca, tem mais poder. Tendéncia de desfruicdo dos

Estados.

PRINCIPIOS

Oligarquia - leva em consideracdo uma multiplicidade de atores, de
variadas capacidades e diversos poderes. SO0 poucos 0s que se

constituem como centro autébnomo de decisdes politicas.

Hierarquia — cadeia de comando. Existe uma hierarquia no Estado Social,

entfre os que comandam. Poder verticalizado.



Equilibrio de Poderes — para que haja estabilidade, deverd haver um

equilibrio entre os poderes. Visdo interna e externa (internacional).

IDEALISMO

Immanuel Kant — A Paz Perpétua - 1795 — diplomacia publica, governos
republicanos, império da opinido publica, respeito das normas

infernacionais.
Direito da paz. Posicdo de hegemonia. O outro como semelhante.
Presidente EUA, Woodrow Wilson — 1913/1921 - Pds 1¢ Guerra Mundial.

Tratados de paz (Pés Guerra) — 14 pontos — condenava a diplomacia
secreta, defendia diplomacia publica e um sistema internacional de
normas. LIGA DAS NACOES (atual ONU).

GLOBALISMO

Teoria baseada no liberalismo econdmico. Estado como mantenedor da

ordem civil. Estfado n&o intervencionista.

Liberdade do individuo, ampla liberdade de movimentagcdo de recursos.
Individuo atua em sociedade independente do Estado.

Bem comum = Bem individual de todos.

Menor intervencdo estatal no mercado.

Maior interacdo entre paises.

Regionalismo — formacdo de blocos econémicos regionais para fazer

frente aos paises menores.
Diminuicdo das restricdes ao comércio internacional.

Fim do protecionismo.



As fases do Direito Comercial
19 fase — As Corporagdes de Oficio

» ldade Média: renascimento mercantil e ressurgimento das cidades
— éxodo rural.

* Monopdlio da jurisdicdo mercantil a cargo das Corporacdes de

Oficio! — como ndo havia o Estado Centralizador, havia maior
liberdade dos comerciantes.

o Organizacdo dos comerciantes / dirimia conflitos dos

integrantes / normas definidas pela prépria corporacdo.

e Aplicacdo dos usos e costumes mercantis pelos tribunais
consulares.
¢ "Codificacdo privada” do direito comercial. (normas dos
Cobnsules).
» Cardter subjetivista: mercantilidade da relagcdo juridica definida
pelos seus Consules.
¢ O direito comercial como o direito dos comerciantes — costumeiro,
internacional (ndo tinha a ver com a origem do individuo),
corporativo
¢ LEX MERCATORIA - sistema de direito material que corporifica e
compila os usos costumes e prdticas comerciais internacionais —
gera uma uniformidade de normas no plano internacional,
privilegiando a seguranca juridica.
o Sistema formado de maneira esponténea — busca a criacdo
de um sistema normativo, que apesar de ndo ser completo,

busca tratar das questdes relativas a entidade.

1 Entidades privadas que defendiam os direitos de uma classe definida (Corporagéo dos
Ferreiros, Corporacdo dos Marceneiros, etc).



o Tem uma dudlidade de fontes: usos e costumes e decisdes

aplicadas.

2° fase — A Teoria dos Atos do Comércio. Lei Le Chapelier e Décret

d'Allarde, ambos de 1791. Code Commerce Francés de 1808 (Cddigo

Napolednico) e Cddigo Comercial Brasileiro de 1850.

Idade Moderna: formacdo dos Estados Nacionais mondrquicos.
Monopdlio da jurisdicdo a cargo dos Estados — os atos passam a ser
regulados em lei.
o Estatizacdo do Direito Comercial.
Codificacdo Napolebdnica. ¢ Biparticdo do direito privado (Cédigo
Civil e Codigo Comercial)
o Comerciante é quem pratica o ato taxativamente descrito
na lei como comércio.
Cédigo Comercial Brasileiro 1850.
o Comerciante é aquele que pratica atos de comércio.
o Tipificacdo dos Atos de Comércio — Regulamento 737/1950
art. 19.

A teoria dos atos de comércio como critério delimitador do &mbito

de incidéncia do regime juridico-comercial.
o Igualdade comercial - deixa de ser direito “dos
comerciantes” para ser direito “do comércio™.
Objetfivacdo do direito comercial: mercantiidade da relacdo

juridica definida pelo seu objeto (e ndo pelo seu individuo).

3% fase — A Teoria da Empresa. Codigo Civil de 2002.



Cédigo Civil ltaliono de 1942 - adota o critério da
"empresabilidade” - fransposicdo do fendbmeno socioeconémico
empresa para o mundo juridico.

A unificacdo formal do direito privado. (unificacdo Cdédigo Civil +
Cddigo Comercial).

A teoria da empresa como critério delimitador do dmbito de
incidéncia do regime juridico-empresarial.

A empresa vista como dalividade econdmica organizada -

fomentadora do comércio — art. 966 do CCB2.
Deixa de ser um Direito Comercial (ou do Comércio) e passa a ser

Direito Empresarial.

Direito do Comércio Internacional — precisa de uma uniformizacdo -

grandes diferengas normativas entre os Estados.

O Direito do Comércio Internacional trabalha com os seguintes tipos de

normas:

Leis materiais uniformes - Convencdo das Nacdes Unidas sobre
Confratos de Compra e Venda Internacional de Mercadorias -
UNCITRAL- Viena -1980. Promulgada pelo Decreto n°® 8.327, de 16
de Outubro de 2014;

Leis uniformes de sobredireito - Convenc¢do Interamericana sobre
Direito Aplicdvel aos Contratos Internacionais — CIDIP V, Cidade do

México 1994 — ndo ratificada pelo Brasil;

2 Art. 966. Considera-se empresario quem exerce profissionalmente atividade econémica
organizada para a produgao ou a circulagao de bens ou de servicos.

Paragrafo Unico. N&o se considera empresario quem exerce profissao intelectual, de natureza
cientifica, literaria ou artistica, ainda com o concurso de auxiliares ou colaboradores, salvo se o
exercicio da profissao constituir elemento de empresa.



e Leis nacionais de sobredireito - Lei de Introducdo as Normas do
Direito Brasileiro — Decreto-Lei n.° 4.657, de 4 de setembro de 1942;

e Soft Law , droit mou ou quase-direito — Principios do UNIDROIT

TRATADOS INTERNACIONAIS:

* Uniformidade: parcial / fragmentada;

¢ Ponto forte: certeza sobre o tema;

* Ponto fraco: rigidez da norma / prejuizo a flexibilidade da lex
mercatéria / conflito de normas internacionais € normas internas;

e Problema: déficit democrdtico dos negociadores (diplomatas ndo
eleitos pelo povo);

¢ Inferesses antfagdnicos entre Estados;

CONTRATOS INTERNACIONAIS

O contrato é internacional quando contém elementos que possam
vinculd-lo a mais de um sistema juridico e tem por objeto operacdo que
implica o duplo fluxo de bens pela fronteira ou que decorre diretamente
de contrato dessa natureza. (BAPTISTA, Luiz Olavo. Dos contratos
internacionais: uma visdo tedrica e pratica. SGo Paulo: Saraiva, 1994. p.
124).

Seria um acordo vinculativo sobre duas ou mais declaragcdes de vontade
contrapostas, que visam estabelecer uma regulamentacdo unitdria de
interesses sem alferacdo dos elementos vinculativos de diferentes

sistemas.



“confrato internacional é aquele que os elementos significativos ou
pertinentes ndo estdo localizados no mesmo sistema juridico, ou seja, o
contrato internacional é o acordo vinculativo, assente sobre duas ou mais
declaracdes de vontade (oferta ou proposta de um lado e de outro, a
aceitacdo) contrapostas, mas perfeitamente harmonizéveis entre si, que
visam estabelecer uma regulamentacdo unitdria de interesses, desde
que ndo alteradas as circunstdncias em que se deu a vinculacdo e que
os elementos significativos ou pertinentes ndo estdo localizados no

mesmo sistema juridico”

Leonardo Gomes de Aquino - (PDF) A internacionalidade do contrato |

Leonardo Gomes de Aquino - Academia.edu)

O que diferencia um contrato de comércio internacional de um
congénere nacional? A existéncia de um elemento de estraneidade

reconhecido pelo ordenamento juridico como relevante.

Elemento de estraneidade - é aguele dado que se encontra na relacdo
fatica e faz com que ela venha projetarse sobre mais de um
ordenamento juridico, dando causa ao surgimento da espécie

jusprivatista internacional. Exemplos de elementos de estraneidade:
Nacionalidade das partes;

Local da celebragdo do contrato;

Local da execugdo do contrato;

Domicilio ou residéncia das partes.

LEX LOCI CONTRACTUS - Adotado principalmente nos paises de Tradicdo
Romano-Germdanica. Exemplo: Franca. Aplica-se a lei do local onde foi
firmado o contrato, independentemente da nacionalidade dos

signatdrios.



LEX LOCI EXECUTIONIS — Adotado principalmente nos paises de Tradicdo
da Common Law. Exemplo: Reino Unido. Aplica-se a lei do local de

execucdo do contrato.

LEX VOLUNTATIS — Prestigio & autonomia privada. Adotada em alguns
estados da Federacdo Americana. Aplica-se a lei de escolha das partes

contratantes.

Teoria da Proximidade ou dos Vinculos Mais Estreitos — Adotada pela
Convencdo Interamericana sobre Direito Aplicdvel aos Contratos
Internacionais — CIDIP V, Cidade do México 1994. O Brasil ndo assinou nem
ratificou essa Convencgdo. Se ndo houver escolha das partes, ou se ela se
tornar ineficaz, a lei aplicdvel serd a do Estado com o qual se mantenha

vinculos mais estreitos.

No Brasil:

LINDB - Lei de Intfroducdo as Normas do Direito Brasileiro — Decreto-Lei n°
4.657, de 04 de setembro de 1942.

Art. 92 Para qualificar e reger as obrigacdes, aplicar-se-a
a lei do pais em que se constituirem. LEX LOCI
CONTRACTUS

§ 12 Destinando-se a obrigacdo a ser executada no Brasil
e dependendo de forma essencial, serd esta observada,
admitidas as peculiaridades da lei estrangeira quanto aos

requisitos extrinsecos do ato.
LEX LOCI EXECUTIONIS com ressalvas.

§ 20 A obrigacdo resultante do contrato reputa-se

constituida no lugar em que residir o proponente.



RESTRICOES A AUTONOMIA DA VONTADE

Art. 12. E competente a autoridade judicidria brasileira,
quando for o réu domiciliado no Brasil ou aqui tiver de ser
cumprida a obrigagdo. LEX LOCI EXECUTIONIS

§ 12 S6 a aqutoridade judicidria brasileira compete
conhecer das acées relativas a imdéveis situados no Brasil.
LEX LOCI EXECUTIONIS

§ 20 A autoridade judicidria brasileira cumprird, concedido
o exequature segundo a forma estabelecida pela lei
brasileira, as diligéncias deprecadas por autoridade

estrangeira competente, observando a lei desta, quanto

ao objeto das diligéncias.

DILIGENCIAS

FORMA = LEI BRASILEIRA

CONTEUDO = LEI ESTRANGEIRA

Contrato de compra e venda internacional

O contrato internacional de compra e venda se caracteriza quando a
mercadoria objeto da relacdo for entregue em outro pais que ndo o de
formacdo do confrato, também se estiver situada ou ftiver de ser
transportada entre territérios de vdrios Estados, ou, ainda, se os atos de
proposta e aceitacdo se realizarem em territérios de Estados diferentes.
(DINIZ, Maria Helena. Cédigo Civil anotado. 11 ed. Sdo Paulo: Saraiva,
2005, p. 603).



Principios aplicaveis aos contratos internacionais

Principio da Obrigatoriedade - pacta sunt servanda — cumprimento do
que foi pactuado entre as partes. Excecodes: violacdo d ordem publica /
HARDSHIP — desequilibrio do contrato.

Principio da Autonomia da Vontade — as partes sdo livres para determinar

o conteUdo do contrato. Excecdes: interesse publico / ordem publica.

Principio da Boa-Fé — lealdade e confianca - equidade e humanidade,

critério de moralidade.

Principio da autodeterminacdo dos povos — independéncia nacional -

prerrogativa dos povos/nacdes determinarem suas préprias leis.

Principio da solu¢do pacifica dos litigios entre os Estados — solucoes
pacificas - evitar conflitos e guerras, por meio de instrumentos

diplomdticos, politicos, juridicos e jurisdicionais.

Dever de cooperacdo entre os povos — humanidade deve cooperar

enfre si para a paz mundial.

AFRETAMENTO X FRETAMENTO



Afretamento é o ato de tomar para si o navio em contrato de fretamento

para usd-lo no fransporte de carga prépria ou de terceiro.

Fretamento significa o inverso do fretamento, isto &, significa o ato de
disponibilizar o navio a frete ao afretador que efefivamente vai usar o

navio.

Conceito doutrindrio:

“Afretamento é o contrato por meio do qual o fretador cede ao
afretador, por um certo periodo, direitos sobre o emprego da
embarcacdo, podendo ou ndo transferir a sua posse” (FERNANDES, Paulo
Campos; LEITAQO, Walter de S&. Confratos de afretamento & luz dos

Direitos Inglés e Brasileiro. Rio de Janeiro, Renovar, 2007, p.29)

Na Maritime Industry, consagra-se uma acepcdo pragmdtica da
expressdo “mercado de fretes” ou Shipping Freight Market para designar
as fransacdes atinentes aos mercados de frete-transporte na navegacdo
liner (Freight Line Charges) e de frete-fretamento (hire) na navegacdo
framp. Os contratos de utilizagcdo de navios (confracts on utfilization of
ships) visam o aproveitamento de contraprestacdo e o consequente
direifto de usoe gozo, ou ainda o cumprimento, por parte do oufro
celebrante, de determinada atividade ndutica, que deverd redlizar-se

em seu beneficio mediante o emprego do navio.

o LEI FEDERAL N. 9.432/1997



Art. 2° Para os efeitos desta Lei, sGo estabelecidas as seguintes

definicoes:

| - afretamento a casco nu: confrato em virtude do qual o afretador
tfem a posse, o uso e o confrole da embarcacdo, por tempo
determinado, incluindo o direito de designar o comandante e a

tripulacdo;

Il - afretamento por tempo: contrato em virtude do qual o afretador
recebe a embarcacdo armada e fripulada, ou parte dela, para operd-

la por tempo determinado;

lll - afretamento por viagem: contrato em virtude do qual o fretador
se obriga a colocar o todo ou parte de uma embarcacdo, com
tripulacdo, a disposicdo do afretador para efetuar fransporte em uma ou

mais viagens;

IV - armador brasileiro: pessoa fisica residente e domiciliada no Brasil
gue, em seu home ou sob sua responsabilidade, apresta a embarcacdo

para sua exploracdo comercial;

V - empresa brasileira de navegacdo: pessoa juridica constituida
segundo as leis brasileiras, com sede no Pais, que tenha por objeto o

transporte aquavidrio, autorizada a operar pelo érgdo competente;

VI - embarcacdo brasileira: a que tem o direito de arvorar a

bandeira brasileira;

VIl - navegacdo de apoio portudrio: a realizada exclusivamente nos
portos e terminais aquavidrios, para atendimento a embarcacdes e

instalacoes portudrias;

VIl - navegagdo de apoio maritimo: a realizada para o apoio

logistico a embarcacdes e instalacdes em dguas territoriais nacionais e



na Zona Econdmica, que atuem nas atividades de pesquisa e lavra de

minerais e hidrocarbonetos;

IX - navegagdo de cabotagem: a realizada enfre portos ou pontos
do fterritério brasileiro, utilizando a via maritima ou esta e as vias

navegdveis interiores;

X - navegacgdo interior: a realizada em hidrovias interiores, em

percurso nacional ou infernacional;

Xl - navegagado de longo curso: a realizada entre portos brasileiros e

estrangeiros;

Xl - suspensdo provisdria de bandeira: ato pelo qual o proprietdrio
da embarcacdo suspende temporariamente o uso da bandeira de
origem, a fim de que a embarcag¢do seja inscrita em registro de outro

pais;

Xl - frete aquavidrio internacional: mercadoria invisivel do

intercGmbio comercial internacional, produzida por embarcacdo.

XIV - navegacdo de fravessia: aquela realizada: (Incluido pela
Lein® 12.379, de 2010)

a) fransversalmente aos cursos dos rios e canais; (Incluido pela
Lein® 12.379, de 2010)

b) entre 2 (dois) pontos das margens em lagos, lagoas, baias, angras

e enseadas; (Incluido pela Lei n® 12.379, de 2010)

c) entre ilhas e margens de rios, de lagos, de lagoas, de baias, de
angras e de enseadas, numa extensdo inferior a 11 (onze) milhas

nduticas; (Incluido pela Lei n® 12.379, de 2010)




d) entre 2 (dois) pontos de uma mesma rodovia ou ferrovia
interceptada por corpo de dgua. (Incluido pela Lei n° 12.379, de
2010

Parte um

Fonte: hitps://www.infoescola.com/geogrdfia/transporte-aquaviario/

O transporte aquavidrio (também pode ser chamado de hidrovidrio) é
aquele em que se utiliza a dgua para a locomocdo do meio de
transporte, pode ser subdividido entre diferentes tipos de acordo com o

corpo de dgua que ele utiliza:

« Maritimo é o fransporte que acontece sobre mares e oceanos,
onde se utilizam navios para o transporte de cargas, podendo ser
cabotagem (onde hd transporte entre os portos do mesmo pais)
ou longo curso (quando o fransporte é feito entre paises ou
continentes);

« Fluvial é o transporte que se utiliza os rios para o transporte de
cargas, geralmente feitos através de barcos;

« Lacustre € quando o transporte é feito através de lagos e lagoas.

Os transportes aquavidrios (hidrovidrios) sdo muito utilizados para
transporte de produtos e de pessoas, um dos seus principais motivos é o
baixo custo que esse transporte possui. Geralmente € utilizado para o
fransporte de grandes cargas a longas disténcias. Os baixos custos desse
fransporte ajuda na melhoria do valor comercial dos produtos deixando-
0s mais competitivos no mercado, uma vez que o custo de fransporte

influéncia no custo final do produto.

Esse modal é muito utilizado para o transporte maritimo internacional,

principalmente na relacdo entre continentes, pois facilita o acesso das



mercadorias, além de ter rotas exclusivas e ndo haver problemas no

frénsito.

Como todo transporte, o aquavidrio também possui suas desvantagens,
como o tempo longo de ftrénsito, a dependéncia de terminais
especializados, a necessidade de vias apropriadas (principalmente para
o transporte fluvial) e distGncia dos centros de producdo, onde muitas

vezes requer auxilio de outro modal de fransporte para a chegada e

saida da mercadoria.

Para o transporte fluvial sdo construidas as Hidrovias, onde se utilizam de
rios, lagos e lagoas navegdveis. Sendo de grande importéncia para o
transporte de grandes quantidades de mercadorias, como minérios e

produtos ndo pereciveis.

No Brasil hd uma rede hidrovidria de aproximadamente 22.037 km , e
transportam cerca de 13% da mercadoria interna do pais. As principais
hidrovias do pais s&do a Amazdnica com 17.651 km, Tocantins — Araguaia
com 1.360 km, Parand - Tieté com 1359 km, Paraguai com 591 km, Sdo
Francisco com 576 km e Sul com 500 km. Na regido amazdnica hd cerca
de 80% das vias navegdveis do pais, por isso € a regido onde tem os

maiores numeros de hidrovias.

Na questdo maritima o Brasil possui 8,5 mil km de costa navegdveis e 34
portos publicos. Desses portos 16 séo delegados a estados ou municipios
e 18 maritimos administrados pela Companhias Docas, uma sociedade
onde o acionista majoritdrio € o Governo Federal. Cerca de 90% das
exportacdes do pais sdo feitas pelos portos, o que garante a grande
utilizacdo desse modal no Brasil, com isso hd setores que investem nesse
modal de fransporte, seja na criacdo de portos particulares ou na
relacdo de embarcacdes, uma vez que esse modal € um dos que mais

se utiliza no pais para o comércio internacional.



O fransporte aquavidrio é utilizado em ampla escala por paises com
acesso ao oceano ou mares, pois facilita o contato internacional e
historicamente foi uma das primeiras formas de contato entre os

continentes.

Parte 2
Camara Interamericana de Transportes - CIT

http://www.citamericas.org/imagens/files/livros/vol_4/livio_vol 4 cap_04

odf

RESPONSABILIDADE CIVIL DO TRANSPORTADOR

CLAUSULA LIMITATIVA DE RESPONSABILIDADE

RECURSO ESPECIAL - DEMANDA AJUIZADA PELA SEGURADORA EM FACE
DA TRANSPORTADORA, POSTULANDO O REEMBOLSO DA INDENIZACAO
PAGA A SOCIEDADE EMPRESARIA SEGURADA, EM RAZAO DE AVARIAS
CAUSADAS A CARGA OBJETO DE TRANSPORTE MARITIMO INTERNACIONAL
- SENTENCA DE PROCEDENCIA MANTIDA PELO ACORDAO ESTADUAL,
CONSIDERADA NULA DE PLENO DIRETO A CLAUSULA LIMITATIVA DA
OBRIGACAO INDENIZATORIA.

INSURGENCIA DA TRANSPORTADORA.

1. Acdo regressiva infentada em 1998 pela seguradora, na qualidade de
sub-rogada nos direitos da sociedade empresdria segurada, postulando

o reembolso, pela transportadora estrangeira, do valor pago a titulo de



indenizacdo securitdria decorrente de danos causados durante o

fransporte maritimo internacional.

Ao confestar, a fransportadora pleiteou a observéncia da cldusula
limitativa da responsabilidade (resultante do exercicio da opc¢do pelo
pagamento de frete reduzido sem mencdo ao valor da carga), em caso

de procedéncia da pretensdo da parte autora.

Sentenca de procedéncia confimada pelo Tribunal de origem,
declarada a nulidade da referida disposicdo contratual, sob o
fundamento de que abusiva, por configurar preceito excludente de

responsabilidade do fornecedor inserta em contrato de adesdo.

2. Validade da cldusula limitativa do valor da indenizacdo devida em
razdo de avaria da carga objeto de fransporte maritimo internacional.
Nos termos da jurisprudéncia firmada no dmbito da Segunda Secdo,
considera-se vdlida a cldusula do contrato de transporte maritimo que
estipula limite mdximo indenizatério em caso de avaria na carga
fransportada, quando manifesta a igualdade dos sujeitos infegrantes da
relacdo juridica, cuja liberdade contfratual revelar-se amplamente
assegurada, ndo sobressaindo, portanto, hipdtese de incidéncia do
artigo é°, inciso VI, do Cdédigo de Defesa do Consumidor, no qual
encartado o principio da reparacdo integral dos danos da parte
hipossuficiente (REsp 39.082/SP, Rel. Ministro Nilson Naves, Rel. p/ Acérddo
Ministro Fontes de Alencar, Segunda Secdo, julgado em 09.11.1994, DJ
20.03.1995).

Nada obstante, é de rigor a aferico da razoabilidade e/ou
proporcionalidade do teto indenizatdrio delimitado pela transportadora,
o qual ndo poderd importar em quantia irriséria em relagcdo ao montante
dos prejuizos causados em razdo da avaria da mercadoria transportada,

e que foram pagos pela seguradora.

Precedente do Supremo Tribunal Federal: RE 107.361/RJ, Rel.



Ministro Octdvio Gallotti, Primeira Turma, julgado em 24.06.1986, DJ
19.09.1986.

3. No caso concreto, a luz da orientacdo jurisprudencial firmada na
Segunda Secdo, ndo hd que se falar em cldusula estabelecida
unilateralmente pelo fornecedor do servico, ha medida em que, como
de costume, é oferecida ao embarcador a opcdo de pagar o frete
correspondente ao valor declarado da mercadoria ou um frete reduzido,
sem mencdo ao valor da carga a ser transportada, sendo certo que, na
Ultima  hipétese, fica a parte vinculada & disposicdo limitativa da
obrigacdo de indenizar, cuja razoabilidade e proporcionalidade deverd

ser aferida pelo érgdo julgador.

4. Hipbtese em que ndo se revela possivel a utilizacdo da técnica de
julgamento do recurso especial prevista no artigo 257 do RISTJ (aplicacdo
do direito & espécie). Isto porque ndo houve pronunciamento, nas
inst@ncias ordindrias, sobre as assertivas formuladas por ambas as partes
(no bojo da contestacdo, da réplica, da apelacdo e das contrarrazdes)
afinentes ao fipo de frete pago pela importadora da mercadoria
fransportada, bem como sobre se configurada, no caso concreto, a
irrisoriedade do teto indenizatdrio estabelecido no contrato de transporte

maritimo.

5. Recurso especial da fransportadora parcialmente provido para,
reconhecida a validade da cldusula limitativa de responsabilidade,
determinar o retorno dos autos & origem para rejulgamento da
apelacdo, na parte relativa ao limite da indenizacdo, superado o

entendimento contrdrio ao esposado nesta Corte Superior.

(REsp 1076465/SP, Rel. Ministro MARCO BUZZI, QUARTA TURMA, julgado em
08/10/2013, DJe 25/11/2013)




O REGIME JURIDICO DO CONTRATO DE TRANSPORTE MARITIMO DE
MARCADORIAS

Dissertacdo Mestrado — Mariana Gama

https://tede2.pucsp.br/bitstream/handle/5951/1/MarianaGama.pdf




